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Enklere reisehverdag og økt 
konkurranseevne for næringslivet

Mer for pengene Effektiv bruk av ny teknologi Bidra til oppfyllelse av Norges 
klima- og miljømål

Nullvisjon for drepte og hardt 
skadde i trafikken

Et effektivt, miljøvennlig og trygt 
transportsystem

Toppmål med tilhørende styringsindikatorer, 

strategisk retning og strategiske prosjekter utgjør 

virksomhetsstrategien i Statens vegvesen
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Statens vegvesens bærekraftstrategi: Definert fem bærekraftsområder



Statens vegvesen:
Klimagassutslipp fra bygging, drift og vedlikehold skal halveres innen 2030

Bruk av resirkulerte tilslagsmaterialer vil i de fleste tilfeller være en veldig god anvendelse av kortreist stein.
Spesielt for asfalt; gjenbruk av bindemiddelet i resirkulert asfalt vil bidra vesentlig i klimagassregnskapet.
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Mange byggherrer: Statens vegvesen har ansvar for helheten

Vegnormalene, herunder N200 Vegbygging, inngår i dette felles regelverket



Håndbok 018/N200 Vegbygging
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Siden 2021: Økende fokus på bærekraft (og funksjonskrav):
Utredet status for ulike gjenvinningsmaterialer (resirkulert asfalt, 
knust betong, oppgravingsmasser, industritilslag)

Ønske om raskt å få oppdatert mht. resirkulert asfalt (kontrakter 2023)
Aksept for «enkel høring» innenfor bransjen sommeren 2022

1992

Fjernet «bør»-krav
Rendyrket «skal»
Funksjonskrav(?)

DIGITAL

2021

https://store.vegnorm.vegvesen.no/n200_2022
https://store.vegnorm.vegvesen.no/n200_2022


Innledningsvis – look to USA:

Hva slags materialer gjenbruker 
amerikanske vegmyndigheter i sine 
konstruksjoner?

I Norge har vi valgt å være langt mer forsiktige (kritiske)

I Norge startet vi systematisk FoU på gjenbruk/ 
gjenvinning innenfor vegbygging rundt år 2000

Vi ønsker ikke å «gjemme bort» avfall i vegene våre!



Forutsetninger for bruk av gjenvinningsmaterialer i vegbygging i Norge

Vi krever: 

▪ Materialet må i sin nye bruksform ha en funksjon ut over selve volumet, 
for eksempel at det innehar isolerende egenskaper.

▪ Man må kunne spesifisere egenskaper for materialet.

▪ Materialet må ha en verdi. Disponeringen må skje fordi mottaker har bruk 
for det, og ikke fordi leverandøren vil bli kvitt det.

▪ Materialet må ikke være forurenset av annet avfall eller miljøskadelige 
komponenter.



The supplier vs. The end user

Disse ser ikke nødvendigvis på gjenvinning med samme øyne og perspektiv!

En stor fordel at leverandør og mottaker spiller på lag!



www.byggemiljo.no

NHP 5 har definert følgende mål:

• Avfallsreduksjon fra planlegging 
til ferdig utførte bygge- og 
anleggs-prosjekter (nybygging, 
rehabilitering og riving)

• 80 % BA-avfall levert i kvaliteter 
egnet for materialgjenvinning 
innen 2023

• Bedre sortering og forsvarlig 
håndtering av alt farlig avfall

• Hindre resirkulering av 
prioriterte miljøfarlige stoffer i 
overgangen til sirkulær økonomi 

Bransjesamarbeid er viktig –
jf. Nasjonal handlingsplan for bygg- og anleggsavfall, NHP

EUs rammedirektiv for avfall:

Mål: Gjenvinning av minst
50 % husholdningsavfall og
70 % av bygningsavfall
innen 2020

http://www.byggemiljo.no/


▪ KFA (Kontrollordningen For Asfaltgjenvinning) ble startet 1. januar 2001, og er 
en egen forening for hele asfaltbransjen, med eget styre og eget 
organisasjonsnummer.

▪ Målet for kontrollordningen var å oppnå 80 % gjenvinning av all årlig 
generert returasfalt (fresemasse, asfaltflak fra graving i veg og 
overskuddsmasse fra produksjon).

▪ KFA finansieres gjennom en øremerket avgift på bindemiddel til asfaltformål:
7 kr/tonn bitumen (2022)

Bransjesamarbeidet også nøkkel til suksess for asfaltgjenvinning 
i Norge: KFA-ordningen

Les mer på: www.asfaltgjenvinning.no

http://www.asfaltgjenvinning.no/
http://www.norskasfaltforening.no/
http://www.ebanett.no/
http://www.asfaltteknisk.no/kfa/


Hvilke volumer og potensialer snakker vi om?

Antall tonn generert pr år i Norge (ca.-tall SSB 2019):

Asfalt 1 000 000
Betong og tegl      1 000 000
Trevirke 250 000
Metaller 100 000
Gips 75 000
Papp, papir, 20 000
Plast 10 000
EE-avfall 10 000
Glass 10 000
Farlig avfall 50 000
Uspesifisert 300 000
Gravemasser >10 000 000

Også for Statens vegvesen har det vært naturlig å først gripe fatt i bygg- og anleggsavfallet



I) Resirkulert asfalt

Hvert år freses eller graves det opp  1 000 000 tonn gammel asfalt fra norske 
veger og gater

Dette representerer store verdier i materialer, samt et stort potensial med tanke på 
reduserte klimagassutslipp (MERK bitumen-delen spesielt)



● Asfaltgranulat fra 
fresing av dekker

Hva er resirkulert asfalt (RA)?

Verdifulle materialer, kan gjenbrukes 100 %, og flere ganger

● Knuste og sorterte 
flakmasser fra oppgraving

● Overskuddsmasser fra 
asfaltproduksjon

Kilde: Årsrapporter KFA



De brukte asfaltmaterialene samles, sorteres og 
videreforedles på ca. 250 godkjente asfaltmottak
spredt over hele landet.

Her kan materialene ligge i inntil tre år i påvente av 
videre prosessering og gjenbruk/resirkulering.

Alle mottakene rapporterer årlig inn 
materialstrømmene til KFA (mengder inn-ut av hver 
type, hvilke typer anvendelser m.m.)

Det tas jevnlig ut prøver for kvalitets- og 
miljøkontroll. Spesiell fokus på tjære (kreftfare).

Steinkulltjære er i veldig liten grad benyttet i Norge, 
men KFA opprettholder tilbudet om å verifisere at 
materialene er fri for tunge PAH-forbindelser.

Håndtering av «returasfalt» - godkjente 
asfaltmottak



● God tradisjon for gjenvinning av asfalt i Norge (KFA-ordningen en nøkkel til suksess)

Vi utnytter all asfalt – men vil strekke oss enda lenger

● For å bidra til å nå klimamål bør større andel av resirkulert asfalt gå til «høyverdig gjenbruk»

● Ønsker å legge enda bedre til rette for dette i N200

● Vi har i mange år hatt nær 100 % gjenvinning, hvorav den største andelen har gått til ubunden bruk

Kilde: Årsrapporter KFA

Årsrapport KFA 2021



Resirkulert asfalt har lenge vært inkludert i vegnormalene som et 
fullverdig vegbyggingsmaterial

Bl.a. i påvente av dokumenterte langtidsegenskaper 
har det vært noen restriksjoner knyttet til tilsetting i 
høyverdige asfaltdekker 



Teknisk anvendbarhet godt dokumentert:

II) Betong og tegl

Volum: > 1 000 000 tonn/år

Gjenbruksprosjektet

Varige veger

Rapport 2574

SVV Rapport 262

https://www.vegvesen.no/fag/fokusomrader/forskning-innovasjon-og-utvikling/avsluttede-programmer-og-prosjekter/gjenbruksprosjektet/
https://www.vegvesen.no/fag/fokusomrader/forskning-innovasjon-og-utvikling/avsluttede-programmer-og-prosjekter/varige-veger/
https://vegvesen.brage.unit.no/vegvesen-xmlui/handle/11250/193606
https://vegvesen.brage.unit.no/vegvesen-xmlui/handle/11250/2658328


● Har lenge vært tillatt brukt som vegbyggingsmateriale

● Skal bestå av ≥ 90 % knust betong

● Kan inneholde opptil 5 % knust asfalt

● Må være egnet i henhold til Forskrift om gjenvinning og behandling av avfall (Avfallsforskriften)

● Materialsammensetning skal bestemmes ut fra NS-EN 933-11

● Har vist seg i feltforsøk å ha veldig gode egenskaper

Knust betong, Gjb



● Er beskrevet i forsterkningslagskapitlet, men kan også brukes i bærelag, frostsikringslag og rørgrøfter
– I forsterkningslag på veger i trafikkgruppe A-D
– Som bærelag tillatt for veger i trafikkgruppe A, gs-veger og p-plasser

● Samme krav til gradering og mekaniske egenskaper som «vanlig» steinmateriale (Fk og Gk)

Gjb i vegoverbygningen

Gjenbruksprosjektet, E6 Melhus, 2003



Knust betong (Gjb) er inkludert i vegnormalene som et fullverdig 
vegbyggingsmaterial



III) Resirkulert tilslag fra oppgravingsmasser

Volum: > 10 000 000 tonn/år Store volumer – stort potensial

Disse materialene er ofte av blandet kvalitet og kan inneholde miljøskadelige komponenter. 
En høyverdig utnyttelse har derfor hittil vært veldig begrenset.



Gjenvinning av gravemasser – The times they’re a-changin

Vektlegging av bærekraft, sirkulærøkonomi, 
innføring av miljø- og klimakrav i kontrakter 
m.m. gjør at entreprenørene nå investerer i 
anlegg for mottak, rensing og prosessering av 
gravemasser og andre typer kortreist stein

https://www.sintef.no/projectweb/kortreist-stein/


● Materialer fra oppgraving og andre anleggsarbeider

● Skal bestå av ≥ 90 % knust betong, naturtilslag og knust murverk

● Kan inneholde opptil 5 % knust asfalt

● Må være egnet i henhold til Forskrift om gjenvinning og behandling av avfall (Avfallsforskriften)

● Materialsammensetning skal bestemmes ut fra NS-EN 933-11

● Kan brukes i forsterkningslag i trafikkgruppe A-D, frostsikringslag og rørgrøfter

● Samme krav til gradering og mekaniske egenskaper som «vanlig» steinmateriale (Fk og Gk)

Blandet masse, Bm



Sorterte oppgravingsmasser (Bm) er inkludert i vegnormalene som et 
fullverdig vegbyggingsmaterial



IV) Industrielt framstilt tilslag

Volum: > 500 000 tonn/år (?) 

Utredningsjobb på gang (2022-2023) vedrørende 
aktuelle  kilder, materialer, volumer, kvaliteter etc.



● Her går det store volum av materialer

● Gjenbruksmaterialer tillates for veger i alle trafikkgrupper

● Ingen krav til mekanisk styrke (gjelder også ved bruk i rørgrøfter)

● Kun enkle krav til sammensetning (finstoffinnhold, maks. steinstørrelse)

MERK: Frostsikring er godt egnet for gjenvinningsmaterialer

Forsøksfelt E6 Klett, Trondheim

https://www.taylorfrancis.com/chapters/oa-edit/10.1201/9781003222897-25/performance-different-frost-protection-materials-road-design-rieksts-loranger-hoff-aksnes-skoglund


Oppsummert; hva skjer i N200 vedrørende gjenvinningsmaterialer?

Oppdatering av bruksområder og krav til resirkulerte materialer:

• Resirkulert asfalt

Allerede innarbeidet i 2022-utgaven

• Resirkulert betong
• Gravemasser
• Industrielt framstilt tilslag

Innarbeides i regelverket så snart som råd (2024), og i god dialog 
med bransjen, for felles forståelse



Takk for oppmerksomheten! 
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